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The invention relates to a sliding slat-type covering for a motor-vehicle, with a sequence of sliding slats which 
are guided in a sliding manner at both ends, which run parallel to the direction of displacement, between a 
starting position and a final position, by guide means along guides, and can be brought into driven 
connection with one another by connecting means on actuation of the sliding movement. In order to bring 
about forcible displacement of the slats with just a few means for movement control and to improve the 
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have stop surfaces which run on top of one another during the sliding movement of the slats. 
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@ Schiebelamellenabdeckung fur ein Kraftfahrzeugdach 

(§) Die Erfindung betrifft eine Schiebelamellenabdeckung fur 
ein Kraftfahrzeug, mit einer Folge von Schiebelamellen, die 
an beiden parallel zur Verschiebungsrichtung verlaufenden 
Stirnseiten zwischen einer Ausgangs- und einer Endlage 
durch Fuhrungsmitte! entlang von Fuhrungen schiebegefuhrt 
und durch Verbindungsmittel bei einer Verschiebebetati- 
gung miteinander in eine Mitnahmeverbindung bringbar 
sind. Um eine Zwangsverschiebung der Lamellen mit nur 
wenigen Mitteln zur Bewegungssteuerung und eine verbes- 
serte Eignung der Lamellenabdeckung fur eine manuelle 
Verschiebebetatigung zu erreichen, sind die Verbindungs- 
mittel als Hakverbindungsmittei ausgebildet, die an beiden 
Endbereichen der Lamellenstimseiten angeordnet sind und 
Anschlagflachen aufweisen, die bei der Verschiebebewe- 
gung der Lamellen aufeinander auflaufen. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Schiebelamellen- 
abdeckung gemaB dem Oberbegriff des Patentanspru- 
ches 1. 

i Eine Schiebelamellenabdeckung der gattungsgema- 
Ben Bauart ist aus DE 41 29 860 CI bekannt Danach 
werden die Lamellen zur Einnahme einer Offnungsstel- 
lung eines Kraftfahrzeugschiebedaches an einem in 
Fahrzeuglangsrichtung verschiebbarea gefuhrten 
Schwenklagerblock urn eine dort vorgesehene horizon- 
tale Schwenkachse zur Vertikaien hin geschwenkt Die 
Lamellen weisen dazu an ihrer Unterseite jeweils einen 
abragenden Fuhrungshebel auf, der in einer in Verschie- 
bungsrichtung verlaufenden Fiihrungsschiene gefiihrt 
ist und von einer in dieser ausgebildeten, annahernd 
horizontalen Fuhrungsbahn aus uber eine Weiche in 
eine in Offnungsrichtung der Abdeckung schrag nach 
unten verlaufende Kulissenbahn verschiebbar ist, die in 
einer von der Fiihrungsschiene nach unten abstehenden 
Ausstellfuhrung ausgebildet ist Die der Verschiebebe- 
wegung der Lamellen zugrunde liegende Verschie- 
bungsmechanik ist relativ kompliziert ausgefuhrt, wobei 
in aufwendiger Weise eine Vielzahl von Kupplungsele- 
menten und Hebel verwendet werden, die insbesondere 
mit ihren zugehdrigen Fuhrungsbahnen und Idsbaren 
Verbindungsteilen erheblichen Bauraum bendtigen. 
Daruber hinaus ist die Ausfuhrung einer manuellen 
Drehbetatigung der Abdeckung uber Zugseile aufgrund 
der auszufuhrenden kombinierten Schiebe-Schwenkbe- 
wegung der Lamellen und der dabei aufzubringende 
Kraftmomente aufwendig und iangsam. Dabei muB eine 
Synchronizitat der Zugseilbewegungen gewahrleistet 
sein, urn ein Verklemmen der Abdeckung zu vermeiden. 
Wie im einzelnen der Verschiebeantrieb mit den Lamel- 
len zusammenwirkt, ist nicht nlher dargestellt 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine gat- 
tungsgemafle Lamellenabdeckung dahingehend weiter- 
zubilden, daB eine Zwangsverschiebung der Lamellen 
mit nur wenigen Mitteln zur Bewegungssteuerung und 
eine verbesserte Eignung der Lamellenabdeckung fur 
eine manuelle Verschiebebetatigung erreicht werden 
kann. 

Diese Aufgabe ist erfindungsgemaB durch die im Pa- 
tentanspruch 1 angegebenen Merkmale geldst Zweck- 
maBige Ausgestaltungen der Erfindung kdnnen den Un- 
teranspruchen entnommen werden. 

Aufgrund des erfindungsgemaflen Kuppelmechanis- 
mus' ergibt sich bei Antrieb lediglich der in SchlieBrich- 
tung vordersten Lamelle in einfacher Weise eine Ver- 
schiebung der Lamellen zwischen einer Abdeck- und 
einer Offnungsstellung der Abdeckung. Diese durch ei- 
ne unkomplizierte Hakverbindung bewirkbare Kupp- 
lung erfordert nur geringen Kraftaufwand bei einer ma- 
nuellen Betatigung, wobei durch die dabei vereinfachte 
Funning und Kinemauk der Lamellen eine Verklemmsi- 
cherheit auf engem Bauraum — auch bei einer dichten 
Stapelung der Lamellen in Offnungsstellung — gegeben 
ist Zudem sind die fur eine Hakverbindung notwendi- 
gen Anschlagfiache an Lamellen leicht zu gestalten, wo- 
bei insgesamt fur die Realisierung der Verschiebung der 
Lamellen nur eine geringe Anzahl an Bauteilen und nur 
eine geringe Teilevieifalt erforderlich ist 

In der nachfolgenden Zeichnungsbeschreibung sind 
zwei AusfQhrungsbeispiele der Erfindung n&her eriau- 
tert 

Eszeigt: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht der Schiebelamel- 
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lenabdeckung als Schiebedach in Offnungsstellung, 

Fig. 2 einen vergroBerten Ausschnitt der Abdeckung 
aus Fig. 1 bei voilstandiger Offnung des Schiebedaches 
mit horizontal abgelegten Lamellen, 

Fig. 3 die Lamellenabdeckung in der Stellung von 
Fig. 1 in einer Langsschnittdarstellung, 

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht der vollstandig 
geoffneten Schiebelamellenabdeckung mit schrag abge- 
legten Lamellen, 

Fig. 5 die Draufsicht auf die Fuhrung der Lamellenab- 
deckung aus Fig. 4, 

Fig. 6 einen vergroBerten Ausschnitt der Fuhrung aus 
Fig. 5, 

Fig. 7 eine Langsschnittdarstellung der Lamellenab- 
deckung aus Fig. 4, 

Fig. 8 einen vergroBerten Ausschnitt der Lamellenab- 
deckung aus Fig. 7. 

In Fig. 1 ist ein Dachaufbau 1 eines Kraftfahrzeuges 
mit einer Schiebelamellenabdeckung 2 in einer Teilab- 
decklage dargestellt, die als Schiebedach dient Die Ab- 
deckung 2 beinhaltet dunne Schiebelamellen 3a— f, die 
der Fahrzeugfront 4 sichelformig entgegengekrummt 
und entsprechend der Kontur des Fahrzeugdaches zum 
seitlichen Wasserablauf fur Regen- oder Waschwasser 
gewolbt sind Die Schiebelamellen 3a -f sind in dicht 
unterhalb der Schiebedachrahmenkante 5 im Dachrah- 
men an dessen Langsseiten 6 ausgebildeten eng neben- 
einander liegenden Fuhrungsnuten 7a— f linear in Fahr- 
zeuglangsrichtung verschiebbar gefuhrt Dabei verlauft 
die SchlieBrichtung der Abdeckung 2 zur Fahrzeugfront 
4 hin. Zur besseren manuellen Verschiebebetatigung 
der Abdeckung 2 ist an der Unterseite 8a der in SchlieB- 
richtung vordersten Lamelle 3a eine Griffmulde 9 aus- 
gebildet 

Die FQhrungsnuten 7a— f verlaufen annahernd gerad- 
linig und horizontal von zumindest der vorderen Dach- 
rahmenkante 10 bis eine Lamellenbreite uber die hinte- 
re Dachrahmenkante 11 hinaus und sind gemaB Fig. 2 
parallel zueinander in einer gemeinsamen vertikaien 
Ebene mit jeweils gleichem Abstand angeordnet Die 
Figur zeigt eine vollstandige Offenstellung der Abdek- 
kung 2, wobei die Lamellen 3a— f in einem horizontalen 
Stapel mit ihrer vorderen Langsseite 12a— f jeweils 
bundig zur hinteren Dachrahmenkante 11 abgelegt sind, 
so daB die gesamte Dachdffnung 13 im Fahrzeugdach 
fQr Fahrzeuginsassen nutzbar ist Den Lamellen 3a— f 
ist jeweils eine FQhrungsnut 7a— f zugeordnet in der 
jede Lamelle separat von einander verschiebbar ist 

In der gezeigten Offenstellung der Abdeckung 2 ist es 
fQr ein erleichtertes SchlieBen denkbar, auf der Dachin- 
nenseite eine der Offenstellung der Lamelle 3a entge- 
genwirkende Springfeder und eine Raste an etwa glei- 
cher Stelle vorzusehen, weiche letztere beim Erreichen 
der Offenstellung in eine entsprechend an der obersten 
Lamelle 3a ausgebildete Rastnut einrastet Die Feder- 
konstante der Springfeder ist derart ausgelegt daB die 
erreichte Raststellung der Lamelle 3a eingehalten wird 
Die beim Einrasten gespannte Feder schiebt bei einem 
manuell erzwungenen Ausrasten der Lamelle 3a diese 
soweit aus der Ablagestellung heraus, bis die Griffmulde 
9 freigelegt ist 

Die unterste FQhrungsnut 7f weist die Lange von zwei 
Lamellenbreiten auf, wobei eine Breite vom Dachrah- 
men Qberdeckt wird Am schlieBseitigen Ende 14 weist 
sie eine Anschlagfliche 15 fQr die Lamelle 3f in SchlieB- 
richtung auf, so daB beim Ausziehen aller Lamellen aus 
dem Stapel die Dachdffnung 13 lQckenlos abgedeckt 
wird 
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Zur Schiebefuhrung der Lamellen 3a— f weisen diese 
an beiden parallel zur Verschiebungsrichtung verlaufen- 
den Stirnseiten 16 und 17 Filhrungsmittel in Form von 
beispielsweise Zapfen, Nocken oder Rollen auf, die an 
beiden Endbereichen 18 bzw. 19 der Lamellenstirnseiten 
16 und 17 nahe der Langsseiten angeordnet sind und in 
die FQhrungsnuten 7a— f eingreifen. Infolge der endsei- 
tigen Anordnungsstelle der Fiihrungsmittel sind die La- 
mellen kippstabil gefuhrt und daher nur unter groOem 
Aufwand von aufien aufhebelbar, so daB die Lamellen- 
abdeckung einen bestimmten Einbruchsschutz bietet 

Zur klapperfreien Verschiebung der Lamellen kon- 
nen die Zapfen, Nocken oder Rollen entlang ihrer Lauf- 
flache mit Kunststoff, vorzugsweise mit Nylon beschich- 
tet sein. 

Wie aus Fig. 3 entnehmbar ist sind an den Lamellen- 
oberseiten 20 und -unterseiten in den Endbereichen 18 
bzw. 19 als Hakleisten 21, 22 und 23 ausgebildete Hak- 
verbindungsmittel angeformt die sich parallel zu der 
jeweiligen, quer zur Verschiebungsrichtung verlaufen- 
den Langsseite der Lamellen 3a— f uber deren gesamte 
Lange erstrecken. Dabei weisen die Lamellen 3b— f an 
ihren Oberseiten 20 jeweils in den Endbereichen 18 bzw. 
19 eine Hakleiste 21 bzw. 22 auf, die quasi als Oberstand 
der Langsseiten uber die Oberseite 20 der Lamellen 
3b-f zur jeweils dariiberliegenden Lamelle 3a— e senk- 
recht abragen. An deren Lamellenunterseiten 8a— f sind 
jeweils ledigiich in den Endbereichen 18 von den hinte- 
ren Langsseiten 24 um eine Leistenbreite zuruckver- 
setzt eine zur jeweils unten liegenden Lamelle 3b— f 
senkrecht abragende Hakleiste 23 angeformt, die in den 
Abstand der beiden an den Lamellenoberseiten 20 ange- 
ordneten Hakleisten 21 und 22 eingreift 

Zur Verschiebung der Abdeckung aus der vollstandig 
geoffneten Stellung heraus, wird die oberste Lamelle 3a 
so weit uber einen Leerweg, der dem Abstand zwischen 
den Hakleisten 21 und 22 der unteren Lamellen 3b— f 
entspricht frei verschoben, bis die in SchlieBrichtung 
weisende Seite 25 der Hakleiste 23 der Lamelle 3a auf 
die entgegengesetzt gerichtete Seite 26 der Hakleiste 22 
der Lamelle 3b auflauft Die Seiten 25 und 26 bilden 
hierbei in SchlieBrichtung der Abdeckung 2 zusammen- 
wirkende Anschlagflachen fQr die Lamellen 3a— f, Uber 
die bei weiterer Verschiebung der Lamelle 3a Qber den 
Auflaufpunkt hinaus eine Mitnahmeverbindung ge- 
schaffen wird. Durch die entstandene Mitnahmeverbin- 
dung wird die Lamelle 3b selbsttftig aus dem Stapei 
herausgezogen, wodurch ein nahezu fl&chiger Lamel- 
lenschleppverbund der beiden in Abdeckstellung be- 
findiichen Lamellen 3a und 3b entsteht Dieser wird 
durch die Lamellen 3c— f vervollstandigt, die in gleicher 
Weise von der jeweils oben liegenden und zuerst einen 
Leerweg zuriicklegenden Lamelle verschoben werden. 
Die in SchlieBrichtung weisende AuBenseite 27 der Ha- 
kleiste 22 wirkt bei ganzlich ausgezogener Abdeckung 2 
als Anschlagflache der Lamelle 8f mit der Anschlagfla- 
che 15 des Nutendes 14 zusammen. 

Beim Zusammenschieben der Lamellen 3a— f, dh. 
beim Offnen der Abdeckung 2, wird die oberste Lamelle 
3a uber den Leerweg, jedoch nun in entgegengesetzte 
Richtung verschoben, bis die in Offnungsrichtung wei- 
sende Seite 28 der Hakleiste 23 der Lamelle 3a auf die 
entgegengerichtete Seite 29 der Hakleiste 21 der La- 
melle 3b auflauft Dabei wirken die Seiten 28 und 29 in 
gleicher Weise wie die Seiten 25 und 26 in SchlieBrich- 
tung als Anschlagflachen zusammen, wob i Ober diese 
bei weiterer Verschiebung der Lamelle 3a eb nfalls eine 
Mitnahmeverbindung der Lamelle 3a mit der Lamelle 
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3b gebildet wird Die Off nungsverschiebung der Abdek- 
kung verlauft so lange, bis die unterste Lamelle 3f mit 
der in Offnungsrichtung weisenden AuBenseite 30 der 
Hakleiste 21 auf eine in der Fuhrungsnut 7f angeordnete 
entgegenwirkende Anschlagflache 31 auflauft Dabei 
bildet sich bei jeder zusStzlich zusammengesch benen 
Lamelle ein Lamellenstapel, der als Ganzes schlieBlich 
in die Stellung volliger Offnung der Abdeckung 2 auf die 
Anschlagflache 31 geschoben wird 

Im Rahmen der Erfindung ist es auch denkbar, daB 
zur Funning der Lamellen 3a— f in deren Stirnseiten 16 
und 17 sich uber diese langs erstreckende Nuten ausge- 
bildet sind, die entsprechend ausgestaltete karosserie- 
seitige Fuhrungsschienen umgreifen. Dariiber hinaus 
konnen anstelle der Hakleisten an den Lamellenobersei- 
ten und -unterseiten einzelne untereinander gleichge- 
staltete Noppen angeformt sein, die zum Zusammenwir- 
ken der Anschlagsflachen auf einer Gerade parallel zur 
Verschiebungsrichtung liegea 

Alternativ zum oben beschriebenen, in Fig. 1 bis 3 
dargestellten Ausfiihrungsbeispiel zeigt Fig. 4 ein Aus- 
fuhrungsbeispiel, bei dem fur die Fuhrung der Lamellen 
32a— e der Abdeckung 2 in Abdeckstellung stirnseitig 
jeweils eine gemeinsame Hauptfflhrungsnut 33 vorgese- 
25 hen ist Die Abdeckung 2 befindet sich auch hier in 
ganzlich geoffneter Stellung, wobei die Lamellen 32a— e 
schrag nach unten zum Fahrzeugheck 34 weisend sta- 
pelformig abgelegt sind Die Dachoffnung 13 wird dabei 
von den abgelegten Lamellen 32a — e zu einem geringen 
30 Teil eingeschr&nkt Die Lamelle 32a besitzt an ihrer Un- 
terseite 35a eine Griffmulde 36 zur manuellen Verschie- 
betatigkeit der Abdeckung Z Selbstverstandlich kdnnen 
auch Mittel vorgesehen sein, durch die die Abdeckung 
elektrisch verschoben werden kann. Aufgrund dessen, 
35 daB die zur Fahrzeugfront 4 hin vorderste Lamelle 32a 
zur nachfolgenden Lamelle 32b in Fahrzeuglangsrich- 
tung durch die Schragstellung in der Ablage versetzt ist, 
ist die Lamelle 32a leicht aus dem Stapei heraus zu 
vereinzeln und somit die Abdeckung 2 muhelos zu 
schlieBea 

Die Funning der Lamellen 32a— e l&Bt sich aus Fig. 5 
ersehen. Von der HauptfBhrungsnut 33 zweigen zum 
Fahrzeugheck 34 hin schrag nach unten weisende Ne- 
benfuhrungsnuten 37a— e ab. Diese sind parallel zuein- 
ander angeordnet und verlaufen in einer gemeinsamen 
vertikalen Ebene. Die NebenfQhrungsnuten sind jeweils 
in zwei voneinander abgewinkelte, aneinander unmittel- 
bar anschlieBende Nutabschnitte 38 und 39 gegliedert 
Der Nutabschnitt 38 ist dabei von der Hauptfuhrungs- 
nut 33 unter einem Winkel a abgezweigt der zwischen 
0° und 90° liegt und schlieBt mit dem Nutabschnitt 39 
einen Winkel 0 ein, der im Bereich zwischen 90° und 
180° liegt Der Winkelbereich fur a und P ist derart 
gewahlt daB ein Verklemmen der Lamellen 32a— e in 
der Fuhrung bei der Verschiebung in die Ablagestellung 
oder aus ihr heraus vermieden wird Im AusfQhrungsbei- 
spiel betragt der Winkel a 60° und der eingeschlossene 
Winkel p 135°. 

Die Hauptfuhrungsnut 33 weist des weiteren in Off- 
nungsrichtung der Abdeckung 2 unmittelbar hinter der 
Abzweigungsstelle 40d der Nebenfuhrungsnut 37d eine 
in SchlieBrichtung wirkende Anschlagflache 41 fQr die in 
der Nebenfflhrungsnut 37e gefQhrte Lamelle 32e auf. 
Zur Ausbildung der Anschlagflache 41 kann die Haupt- 
65 fuhrungsnut 33, wie hier gez igt, in einf acher Weise hin- 
ter der Abzweigungstelle 40d baulich unterbrochen 
sein. 

Im Bereich der Nutabschnitte 38 ist jeweils ein Schie- 
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ber 42a— c karosserieseitig angeordnet der in einer sich Einhangehaken 60a nach oben zeigen. An ihren freien 
entlang der Hauptfuhrungsnut 33 erstreckenden Schie- Enden 66a bzw. b und 67a sind als Rollen 68 bzw. 69 
bernut 43 schiebegefQhrt ist Am in SchlieBrichtung der ausgebildete FQhrungsmittel angeordnet wobei die 
Abdeckung 2 zugekehrten Ende 44 ist der Schieber Rollen 68 der Einhangehaken 60a an den der Hauptfilh- 
42a— c an den Verlauf des Nutabschnittes 38 angepaBt 5 mngsnut 33 abgewandten Nutenden 70 der NebenfQh- 
hakenfdrmig ausgebildet Wie die Fig. 6 verdeutlicht nmgsnuten37a— eanliegen. 

sind die Nebenfflhmngsnuten 37a— c durch die Schieber Die Rollen 69 der Einhangehaken 59b sind in Ablage- 
42a— c im Bereich der Abzweigungsstellen 40a— c von stellung der Lamellen 32b— e unmittelbar hinter den 
der Hauptfuhrungsnut 33 abgetrennt Der Schieber zugehorigen Abzweigungsstellen 40a— d in der Haupt- 
42a— c weist an seinem hakenformigen Ende 44 einen 10 fuhrungsnut 33 gelegen, wobei die Einhangehaken 59b 
Anschlagbolzen 45 auf, fiber den der Schieber 42a— c — wie speziell aus Fig. 8 ersichtlich ist, in der zwecks 
von der jeweils vorangehend abgelegten Lamelle beta- Obersichtlichkeit nur die Lamelle 32b gezeichnet ist — 
tigt wird, wodurch die zugeordnete Nebenfuhrungsnut derart ausgebildet sind, daB deren freie Enden 66a und b 
37a— e beim Offnen der Abdeckung zur Ablage der die Abzweigungsstellen 40a— d in aussparender Weise 
jeweiligen dieser Nut zugeordneten Lamelle geoffnet 15 ubergreifen und die Nebenfuhrungsnutabschnitte 38 
bzw. beim SchlieBen der Abdeckung. 2 verschlossen freilegen. 

wird. Dazu kann der parallel zur Hauptfuhrungsnut 33 Die Lamellenlangsseiten 61a und 62a sind an der An- 
verlauf ende Abschnitt des Schiebers 42a— c ein Lang- bringungsstelle der Haken 59a, 59b und 60a mit positi- 
loch 46 aufweisen, in das ein karosserieseitig befestigter ver Steigung rampenfdrmig abgeschragt, wobei die ab- 
Anschlagbolzen 47 hineinragt Die beiden Enden 48 und 20 geschragten Flachen kontinuierlich in die die freien En- 
49 des Langloches 46 definieren dabei mit dem An- den 66 und 67 gegenuberliegende Flanken 71 bzw. 72 
schlagbolzen 47 die Offnungs- bzw. SchlieBstellung des der Haken ubergehen. Die abgeschragten Fiachen der 
Schiebers 42a— c. Lamellenlangsseiten 61a sind in Ablagesteilung der La- 

in den beiden aufgezeigten Ausfuhrungsbeispielen mellen 32a— e bundig zur nebenliegenden Wandung 77 
kdnnen die FQhrungsnuten in der Karosserie unterhalb 25 des jeweiligen Nutabschnittes 38 angeordnet Die Ha- 
derDachrahmenkante5selbstoder,wiehierdargestellt ken konnen dabei in den Endbereichen 73 und 74 der 
in einer Fuhrungsleiste 50 ausgebildet sein, welche an Stirnseiten 75 bzw. 76 der Lamellen 32a— e einzeln aus- 
gleicher Stelle befestigbar ist Die Fuhrungsleiste 50 ist gebildet sein oder sich leistenfdrmig dort entlang der 
im Bereich der Nebenfuhrungsnuten 37a— e als Kunst- gesamten Lamellenlangsseite 61a bzw. 62a erstrecken. 
stoffspritzteil und im Bereich der in SchlieBrichtung der 30 An der Fuhrungsleiste 50 ist oberhalb der HauptfQh- 
Abdeckung 2 weiterfflhrenden Hauptfuhrungsnuten 33 mngsnut 33 eine entlang dieser verlaufende Rastleiste 
als StrangpreBprofil aus Kunststoff oder Aluminium ge- 78 befestigt an der senkrecht nach unten abstehende 
fertigt Dadurch kann in zweckmUBiger Weise ein Fahr- Rastnoppen 79 angeordnet sind. In der Rastleiste 78 ist 
zeugdach mit einem Schiebedach nachgerustet werden. oberhalb jedes Noppens 79 ein Langloch 80 ausgebildet, 
Alternativ zu oben beschriebener Festlegung der Off- 35 so daB die Rastnoppen 79 Federungseigenschaf ten auf- 
nungs- und SchlieBstellung des Schiebers 42a— c kann weisen. Die Rastnoppen 79 sind derart von der Haupt- 
an der Schiebernutwandung 51 ein Rastnoppen 52 aus- fuhrungsnut 33 beabstandet und angeordnet, daB die 
gebildet sein, der in zwei am Schieber 42a— c angeord- Lamellen 32a— e in der Ablagesteilung jeweils mit der 
netenundentsprechendderKonturdesRastnoppens52 AuBenseite 81 des Hakens 59a an den Rastnoppen 79 
ausgebildeten, von einander beabstandeten Ausneh- 40 einerseits und an den Enden 70 der Nebenfuhrungsnu- 
mungen 53 und 54 einrastbar ist Die Ausnehmungen 53 ten 37a— e mit den Rollen 68 timer Verrastung klapper- 
und 54 sind derart angeordnet daB der eingerastete f rei festlegbar sind. 

Schieber 42a— c die Offen- oder die SchlieBstellung ein- Zur Verschiebung der Abdeckung 2 aus der vollstan- 
nimmt Dazu ist in der Fdhrungsleiste 50 nahe der Wan- digen Offnungsstellung in eine Abdeckstellung wird die 
dung 51 ein Langloch 55 vorgesehen, das der Wandung 45 Lamelle 32a von Hand Qber die Griffmulde 36 oder 
51 zum Ein- bzw. Ausrasten der Noppen 52 Elastizitat elektrisch angetrieben in SchlieBrichtung — nach vorne 
verleiht Als weitere Alternative ist eine Federbestati- — geschoben. Dabei wird zuerst die Rastverbindung 
gung des Schiebers 42a— c in dessen SchlieBrichtung der Lamelle 32a durch die manueile Zugkraft gelost 
denkbar, wodurch dieser in der SchlieBstellung der Ab- wobei der Rastnoppen 79a— c von der AuBenseite 81 
deckung 2 mit seinem hakenfdrmigen Abschnitt gegen so des Hakens 59a zur Seite gedruckt wird GemaB dem 
die diesem zugekehrte Wandung 56 der Nebenfuh- Verlauf der Nebenffihrungsnuten 37a— e wird die La- 
rungsnut37a— e drQckt und diese verschlieBt melle 32a beim Durchfahren des Nutabschnittes 39 

Bei Offnung der Abdeckung 2 wird der Schieber schrag nach oben zu den horizontal verlaufenden 
42a— c gegen eine in der Schiebernut 43 angeordnete Hauptfflhrungsnuten 33, in die bereits die Ffihrungsrol- 
AbstQtzflache 57 der den Schieber 42a— e betatigenden 55 len 69 eingreifen, und gleichzeitig zur Fahrzeugfront 4 
SchlieBf eder 58 verschoben. hin verschoben. 

In Fig. 7 sind die in Teildffnungsstellung der Abdek- Bei weitergehender Verschiebung wird der Haken 
kung abgelegten Lamellen 32a— e mit den FOhrungsnu- 60a der Lamelle 32a Qber den Nutabschnitt 39 vollstan- 
ten 33 und 37a— e dargesteilt Zur Bildung einer Hak- dig ihrer abdeckenden horizontalen Stellung und dabei 
verbindung bei der beschriebenen Art der FQhrung sind 60 in der Auftauchbewegung der Lamelle 32a dem Haken 
die Hakverbindungsmittel in Gestalt von Einhangeha- 59b der nachfolgend zu verschiebenden Lamelle 32b 
ken 59 und 60 an den Lamellen 32a— e als F rtsatz der zugefuhrt Der Leerweg, auf dem die Lamelle 32a ohne 
Lamellenlangsseiten 61a bzw. 62a entlang der Obersei- Kontakt mit den nachfolgend zu verschiebenden Lamel- 
ten 63 bzw. Unterseiten 35a angeformt len versch ben wird, veriauft somit entlang der gesam- 

Die Einhangeoffnungen 64a und b der in SchlieBrich- 65 ten Strecke der NebenfQhrungsnut37a. 
tung der Abdeckung weisenden Einhangehaken 59a und Hierbei gleitet die abgeschragte Langsseite 62a der 
b zeigen nach urn n, wahrend di Einhangedf fnungen Lamelle 32a unter dem freien End 66b des Hakens 59b 
65a der in Off nungsrichtung der Abdeckung weisenden der noch in Ablagesteilung liegenden Lamelle 32b vor- 
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bei und das f reie Ende 67a des Hakens 60a der l^elle 
32a in die Einhangeoffnung 64b des Hakens 59b der 
Lamelle 32b hinein, wobei die Bilndigkeit der entspre- 
chend der Nutwandung 77 der Nebenfuhrungsmit 37a 
abgeschragten Flache der Lamellenlangsseite 61b em 5 
verklemmungsfreies Einhangen der Einhangehaken 5»D 
und 60a gewahrleistet SchlieBlich lauft der Einhangeha- 
ken 60a mit der der abgeschragten Lamellenlangsseite 
62a zugewandten Innenseite 82a seines freien Endes 67a 
auf die der abgeschragten Lamellenlangsseite 61b zuge- io 
wandte Innenseite 83b des freien Endes 66b des Einhan- 
gehakens 59b auf. Die Innenseiten 82a bzw. 83b der 
freien Enden 66b und 67a bilden beim SchlieBvorgang 
der Abdeckung die Anschlagflachen der Mitnahmever- 
bindung zwischen den Lamellen. 15 

In weiterer Verschiebebewegung betatigt dann die 
Lamelle 32b den Anschlagbolzen 45 des Schiebers 42a 
und fuhrt diesen hinsichtlich der Nebenfuhrungsnut 37a 
von der Offensteilung in die SchlieBsteUung, wobei der 
Rastnoppen 52 aus der Ausnehmung 53 ausrastet und in 2 o 
die Ausnehmung 54 einrastet Dazu ist an den dem 
Schieber 42 zugewandten Stirnseiten 75 und 76 der La- 
melle 32b jeweils eine von der Lamellenunterseite 35b 
ausgehende langiiche Ausnehmung ausgebildet, deren 
Enden als Anschlagflachen fur den Anschlagbolzen 45 25 
zur Bildung einer Mitnahmeverbindung dienen. Bei der 
Bewegung des Schiebers 42 von seiner Offensteilung in 
die SchlieBsteUung wird der Anschlagbolzen 45 von der 
der SchlieBrichtung zugekehrten Anschlagflache der 
Lamelle 32b beaufschlagt Beim weiteren Verfahren der 30 
Lamelle 32b in SchlieBrichtung koppelt die Lamelle 32b 
vom Anschlagbolzen 45 ab, der dabei aus der Ausneh- 
mung der Unterseite 35b austritt 

Bei einer weitergehenden Verschiebung hangen sich 
nach oben beschriebenem Prinzip die Lamellen 32a— e 35 
sukzessiv selbsttatig ineinander ein und bilden schlieB- 
lich einen die Dachoffnung 13 ganzlich abdeckenden 
Lamellenschleppverbund Hierbei liegt die Lamelle 32e 
mit ihrem Haken 60e an der unverruckbar angeordne- 
ten Anschlagflache 41 an. t 40 

Beim Off nen der Abdeckung 2 uber die Gnffmulde 36 
an der Lamelle 32a lauf en die Flanken 71 der Haken 60a 
auf die AuBenseten 81 der benachbarten Einhangeha- 
ken 59a auf, wodurch die benachbarten Lamellen in Mit- 
nahmeverbindung stehen. Alternativ dazu konnen auch 45 
die AuBenseiten 84 der Einhangehaken 60 auf die Flan- 
ken 72 der benachbarten Haken 59a auflaufen. Somit 
bilden die Flanken 71 bzw. 72 und die AuBenseiten 81 
bzw. 84 die Anschlagflachen der geschaffenen Mitnah- 
meverbindung. 1 50 

In der Offnungsbewegung beginnt die Ablage der La- 
mellen bei der Lamelle 32e. Dabei greifen deren Fun- 
rungsrollen 68 in die Nebenfuhrungsnuten 37e ein, wo- 
nach die Lamelle 32e soweit verschoben wird bis ihre 
Fuhrungsrollen 68 an den Nutenden 70 der Nebenfun- 55 
rungsnuten zur Anlage gelangen. Die Lamelle 32e ver- 
rastetdannindieserStellung. 

In weiterer Verschiebebewegung der Abdeckung 2 
kuppelt die Lamelle 32e in einer Abtauchbewegung 
vom ubrigen Umellenschleppverbund ab wobei die « 
Fuhrungsrollen 68 der Lamelle 32d sich aus den Emhan- 
geoffnungen 64a 16sen und die Lamelle 32d mit mren 
HakenauBenseiten 84 entlang der abgeschragten La- 
mellenlangsseite 61a zu den Nebenfuhrungsnuten 37d 
hin verschoben wird, in die die Fuhrungsrollen 68 dann 65 
eingreifen. Dabei schiebt sich der Anschlagbolzen 45 
der Schieber 42c in die Ausnehmung an der jeweiligen 
Stirnseite 75 bzw. 76 der Lamelle 32d und kommt nach 



Durchfahren des Nutabschnitts 38 durch die Fuhrungs- 
rollen 68 zur Anlage an den Anschlagsflachen der La- 
mellenausnehmung. Bei Durchfahren des Nutabschnit- 
tes 39 wird durch die Bildung der Mitnahmeverbindung 
Qber die Anschlage der Schieber 42c aus seiner SchlieB- 
steUung in die Offensteilung Oberfuhrt Damn sind die 
Nebenfuhrungsnuten 37c zur Ablage der Lamelle 32c 

SC fn f gfeicher Weise hangen sich die ubrigen Lamellen 
bei weiterer Verschiebung in Offnungsstellung der Ab- 
deckung 2 sukzessiv selbsttatig aus, wobei der Lamel- 
lenverband vollstandig aufgel6st wird 

Bei einer leistenformigen Ausbildung der Haken 60a 
kdnnen deren Einhangeoffnungen 65a als Wasserrinnen 
zur Abfuhrung von Wasch- und/oder Regenwasser die- 
nen. In jedem Fall jedoch sind in der AusfQhrung der 
Schiebelamellenabdeckung 2 als Schiebedach an den die 
Mitnahmeverbindung bildenden Anschlagflachen — in 
der Zeichnung nicht wiedergegebene - Dichtelemente 
angeordnet, die ein Eindringen von Wasser in den Fahr- 
gastinnenraum in Abdeckstellung der Abdeckung ver- 
hindern. 

Im ubrigen ist die Lamellenabdeckung 2 auch als 
Strauraumabdeckung bei einem Kombinationskraftwa- 
gen oder als Abdunklungsvorrichtung eines Kraftfahr- 
zeugglasdaches denkbar. Des weiteren ist die Abdek- 
kung 2 derart als Schiebedach, insbesondere fur Gelan- 
dewagen oder Kombis mit Dachreling einbaubar. daB 
die Lamellen 32a-e in Ablagestetlung - anstatt schrag 
nach unten - schrag nach oben weisen. Weiterhin kann 
die Lamellenabdeckung 2 auch derart angebracht sein, 
daB sie nach vorne zur Fahrzeugfront hin oder zur Seite 
of f enbar ist 



Patentanspruche 

1. Schiebelamellenabdeckung fur ein Kraftfahr- 
zeugdach mit einer Folge von Schiebelamellen, die 
an beiden parallel zur Verschieberichtung verlau- 
fenden Stirnseiten Fuhrungsmittel aufweisen, die in 
die Verschieberichtung bestimmende Fuhrungen 
eingreifen und darin zwischen einer Ausgangs- und 
einer Endlage verschiebbar sind und die durch Ver- 
bindungsmittel bei einer Verschiebebetatigung 
miteinander zu einem Schleppverbund verbindbar 
sind, wobei die Lamellen in Offensteilung der Ab- 
deckung platzsparend Qbereinander abgelegt sind 
und bei einer Verschiebung aus der Ablagestellung 
heraus nach einem Leerweg, auf dem die Lamellen 
in der Fuhrung frei verschiebbar sind, unter Bil- 
dung der Mitnahmeverbindung mit der jeweils 
nachst zu verschiebenden Lamelle zusammenwir- 
ken, wonach die sich in Abdeckstellung befinden- 
den Lamellen einen nahezu flachigen Umellenver- 
bund bilden, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Verbindungsmittel als Hakverbindungsmittel (Ha- 
kleiste 21, 22, 23 bzw. Einhangehaken 59a und 60a) 
ausgebildet sind, die einerseits oberseitig, anderer- 
seits unterseitig an den Schiebelamellen (3a- f bzw. 
32a-e) im Bereich der vorderen bzw. hinteren 
Langsseite angeordnet smd und Anschlagflachen 
(Seiten 25. 26; 28, 29; 82, 83; 84, 71 ; 81, 72) aufwei- 
sen, die bie der Verschiebebewegung der Lamellen 
auf einander auflaufen. 

1 Schiebelamellenabdeckung nach Anspruch 1, aa- 
durch gekennzeichnet, daB die Hakverbindungs- 
mittel an die Lamellen angeformt sind 
3. Schiebelamellenabdeckung nach Anspruch 1, da- 
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durch gekennzeichnet, daB die Hakverbindungs- 
mittel als Hakleisten ausgebildet sind und sich uber 
die gesamte quer zur Verschiebungsrichtung ver- 
laufende Langsseite der Lamellen erstrecken. 

4. Schiebelamellenabdeckung nach Anspruch 1, da- 5 
durch gekennzeichnet, daB die FUhrungsmittei 
(Rolle 68 und 69) an den Stirnseiten (16 und 17 bzw. 
75 und 76) nahe der Langsseiten der Schiebelamel- 
len angeordnet sind und in die als Fuhrungsnut aus- 
gebildeten Fuhrungen (Nut 7a— f, 33 und 37a— e) 10 
eingreifen. 

5. Schiebelamellenabdeckung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Schiebeiamellen 
(3a— f) uber den gesamten Verschiebeweg in je- 
weils separaten Fuhrungen (Nut 7a— f) linear schie- 15 
begefuhrt sind, wobei die rechten und linken Stirn- 
seiten (16 bzw. 17) der Lamellen in jeweils einer 
gemeinsamen Ebene liegen, daB die Hakverbin- 
dungsmittel (Leiste 21, 22 und 23) abstehend ange- 
ordnet sind und daB mindestens auf jeweils einer 20 
der beiden Flachseiten der Schiebeiamellen sowohl 
vorne als auch hinten ein Hakverbindungsmittel 
abragt 

6. Schiebelamellenabdeckung nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB in den Stirnseiten (16 25 
bzw. 17) der Lamellen sich uber diese erstreckende 
Nuten ausgebildet sind, die entsprechend ausge- 
staltete, die Fuhrungen bildende Fuhrungsschienen 
umgreifen. 

7. Schiebelamellenabdeckung nach Anspruch 4, da- 30 
durch gekennzeichnet, daB die Fuhrungen sich aus 
einer Hauptfuhrungsnut (33) und aus von dieser 
abzweigenden, parallel zueinander angeordneten 
Nebenfuhrungsnuten (37a— e) zusammensetzen, 
die ihrerseits in zwei zueinander abgewinkelte 35 
(Winkel p), aneinander unmittelbar anschliefiende 
Nutabschnitte (38 und 39) gegliedert sind, von de- 
nen ein erster Abschnitt (38) von der Hauptfflh- 
rungsnut (33) unter einem Winkel (a) abgezweigt 
ist, der kleiner als 90° ist, und mit einem zweiten, 40 
von ihm abgewinkelten Abschnitt (39) einen Win- 
kel (P) einschlieBt, der im Bereich zwischen 90° und 
180° liegt, wobei die vorderen und hinteren FQh- 
rungsmittel (Rolle 69 bzw. 68) der Lamellen 
(32a— e) in Abdecksteilung in die Hauptffihrungs- 45 
nut (33) gemeinsam eingreifen und wobei in einer 
Offnungsstellung der Lamellen (32a— e) die vorde- 
ren Fuhrungsmittel (Rolle 69) in die HauptfQh- 
rungsnut (33) und die hinteren FQhrungsmittel (Rol- 
le 68) - bei Zuordnung jeweils einer Lamelle 50 
(32a— e) zu einer Nebenffflirungsnut (37a— e) — in 
die Nebenfuhrungsnuten eingreifea 

8. Schiebelamellenabdeckung nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Hakverbindungs- 
mittel in der Weise Ids- und schlieBbar ausgebildet 55 
sind, daB beim Abtauchen der hinteren Langsseite 

in die Nebenfuhrungsnut die Hakverbindung zur in 
Offnungsrichtung vorauslaufend benachbarten 
Schiebelamelle geldst und beim Auftauchen aus der 
Nebenfuhrungsnut geschlossen wird, wobei die La- 60 
mellen in Ablagestellung mit ihren vorderen Ein- 
hangehaken jeweils die offene Seite der NebenfQh- 
rungsnut der in SchlieBrichtung vorauslaufend be- 
nachbarten Schiebeiamellen Qbergreifen. 

9. Schiebelamellenabdeckung nach Anspruch 7, da- 65 
durch gekennzeichnet, daB den Neb nf Qhrungsnu- 
ten (37a— c) jeweils ine Weichenzunge oder — 
vorzugsweise — ein Schieber (42a— c) zugeordnet 



618 CI 

10 

ist, durch die bzw. den sie im Bereich der Abzwei- 
gungsstellen (40a— c) von der Hauptfuhrungsnut 
(33) abtrennbar sind 

10. Schiebelamellenabdeckung nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Weichenzunge 
bzw. der Schieber einer Nebenfuhrungsnut durch 
die Ab- und Auftauchbewegung der in Offnungs- 
richtung vorauslaufenden Schiebelamelle betatig- 
bar ist 

11. Schiebelamellenabdeckung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB fur Verschiebebewe- 
gung der Abdeckung (2) wahlweise ein elektrischer 
oder pneumatischer Antrieb vorgesehen ist. 
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